esp@cenet document view p^g^ 1 of 1 



Kopfstutze fiir einen Kraftfahrzeugsitz 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE1 0228356 
2004-01-08 

BARGHEER CLAUDIO (DE); HECKMANN THOMAS 
(DE); PFAHLER KARL (DE); RENNER LOTHAR (DE) 
DAIMLER CHRYSLER AG (DE) 

B60N2/48; B60N2/56 

B60N2/48F; B60N2/56C4P; B60N2/56E2 

DE2002 1028356 20020625 

DE2002 1028356 20020625 




Data supplied from the esp@cenef database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE10228356&F=0 



10/14/2005 



■ninininiinniiMii 




L'L..»p.« cuBch,.™. "°' 1 02 28 356 B3 2004.01 .08 

Deutsches Patent- und Markenamt 



Patentschrift 



(21 ) Aktenzeichen: 102 28 356.7 


(51) Intel/: B60N 2/48 


(22) Anmeldetag: 25.06.2002 


BOON 2/56 


(43) Offenlegungstag: - 




(45) VerofFentlichungstag 




der Patenterteilung: 08.01.2004 




Innertialb von 3 Monaten nach Verdffentlichung der Erteiiung kann Einspruch ertioben warden. 


(71) Patentinhaber: 


(56) Fur die Beurteilung der Patent^higkeit in Betracht 


DaimlerChrysler AG, 70567 Stuttgart, DE 


gezogene Dmckschriften: 




DE 199 49 935 CI 


(72) Erfinder: 


EP 02 17 752 A2 


Bargheer, Claudio, DIpl.-lng., 70435 Stuttgart, DE; 




Heckmann, Thomas, Dipl.-lng., 71134 Aidlingen, 




DE; Pfahler, Karl, Dr., 70180 Stuttgart, DE; Renner, 




Lothar, 71154 Nufringen, DE 





(54) Bezeichnung: KopfstOtze fUr einen Kraftfahrzeugsitz 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrlfft eine Kopf- 
stutze fur eInen Kraftfahrzeugsitz mit einer integrierten Luft- 
versorgungselnrichtung (14). welche druckseitig eines Ge- 
btases (16) einen Luftauslasskanal (20) mIt einer an der 
Vorderseite (24) der Kopfstutze angeordneten Auslassdff- 
nung (22) zum Versorgen des Kopf-, Nacken- und Schulter- 
bereichs des Sitzinsassen mit Warmluft und saugseitig des 
Geblases (1 6) einen Lufteinlasskanal (26) mit einer Einlas- 
soffnung (28) umfasst. Zum Erzeugen der VUarmfufl 1st in- 
nerhalb der Lufiversorgungseinrichtung (14) ein Heizeie- 
ment (30) vorgesehen. 

Urn eine Luftversorgungseinrichtung mrt geringerem Bau- 
raum zu schaffen, ist das Geblase (16) als in Ouerrichtung 
der Kopfstutze verlaufendes Querstromgeblase ausgebil- 
det, wobei der Lufteinlass- und der Luftauslasskanal (26. 
20) der Luftversorgungseinrichtung (14) an der Umfangs- 
seite des Querstromgebiases angeschlossen sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fur ei- 
nen Kraftfahrzeugsitz mit einer integrierten Luftver- 
sorgungseinrichtung der im Oberbegriff des Paten- 
tanspruchs 1 angegebenen Art. 

Stand der Technik 

[0002] Der DE 199 49 935 C1 ist bereits eine Kopf- 
stutze fur einen Kraftfahrzeugsitz als bekannt zu ent- 
nehmen, in die eine Luftversorgungseinrichtung inte- 
griert ist Diese Luftversorgungseinrichtung umfasst 
dmckseitig eines Radialgeblases einen Luftauslass- 
kanal mit einer Auslassoffnung zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsas- 
sen mit Wanmluft, welcher an der Vorderseite der 
Kopfstutze angeordnet ist. Saugseitig des Geblases 
weist die Luftversorgungseinrichtung einen Luftein- 
lasskanal mit einer Einlassoffnung auf, welche an ei- 
ner Seite der Kopfstutze mundet. Innerhalb des Luft- 
einlasskanats ist dabei eine Heizwendel angeordnet, 
welche zum EnA/armen des Luftstroms dient. Insge- 
samt nimmt die Luftversorgungseinrichtung einen er- 
heblichen Raum der Kopfstutze in Anspruch. 
[0003] AuHerdem ist aus der EP 0 217 752 A2 eine 
Kopfstutze fur einen Kraftwagensitz mit einer inte- 
grierten Luftversorgungseinrichtung bekannt. mit 
welcher die Fondpassagiere mit Luft versorgt werden 
konnen. Hierzu ist druckseitig eines Geblases ein 
Luftausfasskanal vorgesehen, der an der Ruckseite 
der Kopfstutze eine Auslassoffnung umfasst. Saug- 
seitig des Geblases ist ein Lufteinlasskanal mit einer 
Einlassoffnung vorgesehen, die an der der Rucken- 
lehne zugewandten unteren Stimseite der Kopfstutze 
angeordnet ist. 

Aufgabenstellung 

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Kopfstutze der eingangs genannten Art 
zu schaffen. deren Luftversorgungseinrichtung einen 
geringeren Bauraum benotigt. 
[0005] Die erfindungsgemafle Losung dieser Aufga- 
be ergibt sich aus den Merkmalen des Hauptan- 
spruchs. 

[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind den ubrigen Anspruchen zu entnehmen. 
[0007] Bei der Kopfstutze nach der Erfindung Ist ein 
in Quenichtung der Kopfstutze veriaufendes Quer- 
stromgeblase vorgesehen, an dessen Umfangsseite 
der Lufteinlass- und der Luhausiasskanal der Luftver- 
sorgungseinrichtung angeschlossen sind. Somit er- 
gibt sich eine besonders platzsparende Anordnung 
der Luftversorgungseinrichtung mit einem sehr kur- 
zen Lufteinlassbzw. Luftauslasskanal, welche sich 
bevorzugt uber die annahemd gesamte Lange des 
Geblases erstrecken, so dass eine relativ grode Luft- 
menge gefdrdert werden kann. Eine besonders platz- 
sparende Anordnung der Luftversorgungseinrichtung 



wird geschaffen, wenn das Querstromgeblase zwi- 
schen Fuhrungsstangen der Kopfstutze angeordnet 
ist. 

[0008] Auderdem konnen besonders grofle Off- 
nungsquerschnitte der Einlassoffnung und der Aus- 
lassoffnung erzielt werden, wenn diese im wesentli- 
chen rechteckig ausgebildet sind und sich zumindest 
uber die ha!t>e Breite der Kopfstutze erstrecken. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0009] Weitere Vorteile. Mericmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spieles sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigt in 
Fig. 1 eine schematische Perspektivdarstetlung der 
in die Kopfstutze integrierten Luftversorgungseinrich- 
tung; 

Fig. 2 eine schematische Vorderansicht auf die Luft- 
versorgungseinrichtung in der Kopfstutze gemafl 
Fig. 1 ; und in 

Fig. 3 eine schematische Schnittansicht durch die 
Luftversorgungseinrichtung in der Kopfstutze entlang 
der Linie Ill-Ill in Fig. 2. 

[0010] In Fig. I ist in Perspektivdarstellung die Kopf- 
stutze eines Kraftwagensitzes dargestellt, welche 
uber Fuhrungsstangen 10 hohenverstellbar an der 
Ruckenlehne 12 des Sitzes gehalten ist. In die Kopf- 
stutze ist eine gestrichelt angedeutete Luftversor- 
gungseinrichtung 14 integriert. welche zwischen den 
beiden Fuhrungsstangen 10 in einem unteren Be- 
reich der Kopfstutze angeordnet ist Die in Quenich- 
tung der Kopfstutze veriaufende Luftversorgungsein- 
richtung 14 ist im wesentlichen zylinderformig gestal- 
tet und umfasst ein im weiteren noch beschriebenes 
Querstromgeblase 16 und an der von vome gesehen 
rechten Seite eine Antriebseinhelt 18 mit einem nicht 
naher gezeigten Elektromotor. Der Elektroanschluss 
und die Steuerung des Motors konnen dabei: uber 
eine innerhalb der benacht>arten Fuhrungsstange 10 
veriegte Leitung erfolgen. 

[0011] In Zusammenschau mit den Fig. 2 und 3, in 
welchen in schematischer Vorderansicht bzw. in 
schematischer Schnittansicht entlang der Linie Ill-Ill 
in Fig. 2 die Luftversorgungseinrichtung innerhalb 
der Kopfstutze dargestellt ist wird ersichtlich, dass 
druckseitig des Querstromgeblases 16 ein Luftaus- 
lasskanal 20 mit einer an der Vorderseite 24 der 
Kopfstutze angeordneten Auslassoffnung 22 vorge- 
sehen ist Dieser an der Auslassoffnung 22 munden- 
de Luftauslasskanal 20 dient zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Siteinsas- 
sen mit erwamnbarer Luft, welche saugseitig des 
Querstromgeblases 16 iiber einen Lufteinlasskanal 
26 mit einer Einlassoffnung 28 angesaugt wird. Zum 
Erwarmen des Luftstroms dient - wie aus Fig. 3 er- 
sichtlich - ein Heizelement 30, welches sich inner- 
halb des Luftauslasskanals 20 befindet. 
[0012] Der Lufteinlass- und der Luftauslasskanal 
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26. 20 sind an der Umfangsseite des Querstromge- 
biases 16 angeordnet und im Querschnitt im wesent- 
lichen rechteckig ausgebiidet. Dementsprechend 
sind audi die Einlassoffnung 28 und die Auslassdff- 
nung 22 im wesentlichen rechteckig ausgebiidet. Die 
Einlassoffnung 28 und die Auslassoffnung 22 sind 
hier etwa gleich lang. wobet deren Lange 1 (Fig. 1) 
etwa der Lange des Querstromge biases 16 ohne An- 
triebseinheit 18 entspricht. Dabel entsprechen die 
Einlassoffnung 28 und die Auslassoffnung 22 hier 
etwa der halben Brette der Kopfstutze. Das Quer- 
stromgeblase 16 umfasst parallel zur Mittelachse m 
(Fig. 3) des Querstromgeblases 16 veriaufende Luft- 
schaufeln 32, welche die iiber den Lufteinlasskanal 
26 angesaugte Luft zum Luftauslasskanals 20 trans- 
porlieren. Die Einlassoffnung 28 des Lufleinlasska- 
nals 26 liegt hier an der hinteren Breitseite 34 - oder 
aitemativ gestrichelt angedeutet - an der unteren 
Breitseite 36 der Kopfstutze. 1st die Einlassoffnung 28 
an der unteren Breitseite 36 der Kopfstutze angeord- 
net. so kann ein Einlassstutzen 40 zur Erhohung des 
Staudruckes an der Einlassoffnung 28 vorgesehen 
werden. Da beim offenen Fahren der Windschutz- 
scfieibenrahmen vom Fahrtwind uberstromt wird. 
entsteht einerseits in der Fahrgastzelle ein Unter- 
druck und andererseits hinter den Kopfstutzen eine 
Luftwalze. wodurcli ein Luftstrom von filnten nach 
vome stromt. Dieser Luftstrom kann mittels des Eln- 
lassstutzens 40 besser aufgenommen werden. 
[0013] Zum Einsteilen der Temperatur und Intensitat 
des Luftstroms sind der Lufter 16 und/oder das IHeiz- 
element 30 einstelibar. Um die Warmluft optimal an 
die gewunscfite K5rperstelle des Sitzinsassen zu lei- 
ten, kann im Bereicti der Auslassoffnung 22 des Luft- 
auslasskanals 20 eine Luftleiteinricfitung mit einer 
Mehrzafil von einstelibaren Luftleitschaufein ange- 
ordnet sein. Vor der Luftelnlassdffnung 28 kann ein 
Gitter, eine Jalousie oder dgl. angeordnet sein. 

Patentanspriiche 

1 . Kopfstutze fur einen Kraftfafirzeugsitz mit einer 
integrierten Luftversorgungseinrichtung (14), welche 
druckseitig eines Geblases (16) einen Luftauslasska- 
nal (20) mit einer an der Vorderseite (24) der Kopf- 
stutze angeordneten Auslassoffnung (22) zum Ver- 
sorgen des Kopf-. Nacken und Schulterbereichs des 
Sitzinsassen mit Wamnluft und saugseitig des Gebla- 
ses (16) einen Lufteinlasskanal (26) mit einer Einlas- 
soffnung (28) umfasst. wobei der Luftversorgungs- 
einrichtung (14) ein Heizelement (30) zugeordnet ist. 
dadurch gekennzelchnet, dass das Geblase (16) 
als in Quenichtung der Kopfstutze verlaufendes 
Querstromgeblase ausgebiidet ist. an dessen Um- 
fangsseite der Lufteinlass- und der Luftauslasskanal 
(26, 20) der Luftversorgungseinrichtung (14) ange- 
schlossen sind. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zelchnet, dass das QuerstromgeblSse (16) zwischen 



Fuhrungsstangen (10) der Kopfstutze angeordnet isL 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die Einlassoffnung (28) des Luftein- 
lasskanals (26) und die Auslassoffnung (22) des Luft- 
auslasskanal (20) im wesentlichen rechteckig ausge- 
biidet sind. 

4. Kopfstutze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet. dass die Lange der Einlassoffnung (28) und 
der Auslassoffnung (22) zumindest der halt>en Breite 
der Kopfstutze entspricht. 

5. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die Einlassoffnung (28) des Luftein- 
lasskanals (26) an der unteren Breitseite (36) der 
Kopfstutze angeordnet ist 

6. Kopfstutze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die Einlassoffnung (28) des Luftein- 
lasskanals (26) an der hinteren Breitseite (34) der 
Kopfstutze angeordnet ist 

7. Kopfstutze nach Anspruch 1 . dadurch gekenn- 
zelchnet. dass das Heizelement (30) dem Quer- 
stromgeblase (16) nachgeschaltet ist 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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Anhingende Zeichnungen 
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